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TECHNISCHE MITTEILUNG

Gegensatands

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen

Material:

Unterlagens

Gewicht und
Schwerpunktlage:

Hirweise: -

FFT GmbH

‘Reuausgabe des Flug- und Wartungshandbuches

Motorsegler KIWI

Mugter KIWI
Werknummern: 3001, 3002, 3004 - 3009,
X 3011 ~ K 3013

Anldflich der nfchsten Nachpriifung, spitestens
Jedoch bis 1. Bugust 1992

Aufgrund der TM 5004/1 (Fa. Fischer &
Ertwicklung} sowis der Abdndervng

des Musters beim optionalen Einbaun von Bingieh-
fahrwerk sowie Eusatztanks in den Tragfl8chen
8ind Anderungen im Flug- und Wartungshandbuch
Ausgaben Februar 1989 vorgenommen worden.

Flug- und Wartungshandbuch EIWI Ausgabea
Februar 1989 worden komplett ausgetauscht
durch die Ausgaben November 1991.

Austansch von gednderten Seiten im Betriebs.-
und Wartungshandbuch RIWNI TOP.

Keine Angaben

Flug- und Wartungshandbuch Motorsegler KIWL
Ausgaben November 1991

Betriebs~ und Wartungshandbuch KTWT TOP,
Ersatz filr folgende Seiten: Blatt 0.05 ’
2.01, 2.03, 2.05, 4.05.

Keine Angaben

Eeine

Mengen, den 9.4.1992

Geschdftsleitung

ety s,

J. Rechtsteiner

Anerkerat vam

Qualits sicherung

¢
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Fischer+Entwicklungen Technische Mitteilurty
Millar-Armack-Str. 4, D-84034 Landshut (Service Bulletin) EB Nr.
Tel. 0871/93248-0 FAX 0871/93248-22 NE LBA.G.0110
Gegenstand: Propellerblatt-Profildicke
Betroffene Gerate: .TOP*-Propeller alle Werknummern
Gerate-Nr.: 32.110/25 (froher 5004) :
Dringlichkeit: vor der nachsten Inbetriebnahme des Propellers und danach
bei jeder Tages-Vorflugkontroile
* Vorgang: Bei einigen Propellerblattemn ist eine deutliche Zunahme der
Profildicke festgestellt worden, was zu einem Abfail der
maximalen Propellerdrehzahl und zu einer deutlichen
Abnahme der Propeller-Schubkraft fuhrt.
¢ Malnahmen: Im Abstand von 200 mm zur Propellerblatt-Faltachse ist mit

einem Messschieber die gréidte Dicke des Profils zu messen;
Sollmaf:16,6 mm.

Bel einer Profildicke von 17,5 mm oder groRer ist das
Propellerbiatt nicht mehr verwendbar, und es ist das
betreffende Propellerblatt oder der gesamte Propeller

auszutauschen.
Hinwels:
Der Austausch von Propellerbléttern darf nur vom Hersteller
durchgefiihrt werden.
Material: nicht betroffen
Masse und
Schwerpunktlage: nicht betroffen

LBA anerkannt | Blatt-Nr,
(page-no.) 1

' Datum; von

{of) 1

Anmen.doc

Freigabe MPL
K

Datum;
28.10.2001




GmbH & Co. kG
Sonnenring 38 D-8300 ALTDOR
Telefon 0871/32099

Technische Mitteilung
(Service Bulletin) EB Nr.

st I-EC 39

B

Gegenstand
(Subject)

=Knaerung der Kraftstoffversorgung fir das
Kiwi-TOP

Betl;nffene Gerite: Alle Aufsetztriebwerke Kiwi TOP, die bis Ende

(Effectivity) 1989 hergestellt wurden, also Kiwi TOP Werk-
M. -3, 180 33 845 S8 44 g5 oie gehdren zu
den Motorseglern Kiwi,Werk-Nr. 3002,3004,
3 3005, 3006, 3007, 3008, 3009
Dringlichkeit !sofort, vor dem nichsten Start bzw., Inbetrieb-
(Accomplishment ) nahme des Triebwerks
Vorgang *Bei zwel Kiwis kam es zu plétzlichem Motor-
(Reason) stillstand
MaBnahmen : Einbau einer Kraftstoffversorgung mit Mikuni-
(Instructions) ZusatZpumpe wie bei allen anderen TOP-Baureihen.
Material iSiehe Zeichnung "Kraftstoffanlage Kiwi TOP/
Mikuni F3-6060 g
' Masse und
Schwerpunktlage : npicht betroffen
(Weight and
Balance) '
il::wei]:: ‘Der Umbau muB im TOP-Herstellerwerk
marl :
)i Fischer + Entwicklungen
Sonnenring 38
8300 Landshut/Altdorf
Tel. 0871-32099
erfolgen. Die Motoren missen auf mégliéhe
Schéden Uberprift werden.
Freigabe MPL Ausgabe Blatt-Nr.(Page-No.)
Hoheao (Edicion) A
Datum vom L ALGq von(of)
4 9 4941 |(pare) 4

Fogmbl.-Nr. ¢
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Fischer+Entwicklungen Technische Mitteilupg EB Nr.

Ay : Service Bulletin s
Sonnenring 38 D-84032 Altdorf ( e ) I~EC 39

Tel.. 0871/32099 FAX 32948

Gegenstand 1 Laufzeiten TOP, Wartungsintervalle
(Subject)

Betroffene Gerite : TOP, Kiwi TOP, ASW 24 TOP °
(Effectivity)

Gerate-Nr. 3 5004 alle Baureihen
(TC-No.)

Dringlichkeit £
(Accomplishment)

1t Laufzeiten:

Der Motor Kénig SC 430 F+E hat keine Lebensdauerbe-
schrénkung, aber eine Zeit Zwischen den Grundiiber-
holungen (TBO) wvon 300 Motorbetriebsstunden.

Der Faltpropeller hat keine Lebensdauerbeschran-
kung, aber eine Zeit zwischen den Grundilberheolungen
(TBO) von 300 Motorbetriebsstunden

Fir Motor und Propeller ist nach 300 Betriebs-
stunden eine Grunduberholung a1l iq.

Alle 10 Jahre ist eine Grundiuberholung fallig, auch
wenn zwischendurch keine 300 Betriebsstunden er-
reicht werden.

Alle 5 Jahre:

Die flexiblen Kraftstoff- und Tankentliiftungslei-
tungen, die Gummi-Handpumpe und Schnellverschluf-
ventile sind unabhdngig von den Motorbetriebs-
stunden alle 5 Jahre intensiv auf &4ufere Beschi-
digungen, Risse oder Undichtigkeiten zu priifen und
gegebenenfalls auszutauschen.

Bei Bleibatterien treten nach 5 Jahren erfahrungs-
gemis Alterungserscheinungen auf. Wenn der Motor bei
AuBlentemperaturen iiber 18° nicht mindestens 10 mal
Zu starten ist, miissen die Bleibatterien durch neue
ersetzt werden.

Alle 3 Monate: genaue Durchsicht, Schmierung

Alle anderen Teile haben keine Lebensdauerbeschrin-
kung, sind aber auszutauschen, sobald sie bescha-
digt oder korrodiert sind.

Freigabe MPL Ausgabe LBA—anerkonnt Blott—Nr.
R Do (Edition) B (LBA approved) (Page-No.)
Datum vom von

g5 d5 (Date) 8.3.95

(of)
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Technische Mitteilung ..*

GmbH & Co. K6 * (Service Bulletin) EB Nr.
Sonnenring 38 D-8300 ALTDORF Ny, 3‘;,»5@»@:4 T I-EC 39
Telefon 0871/32099 (No.) R

Gegenstand ! Sicherer Betrieb des Segelflugzeug-Rufsetztriebwerkes

(Subject) TOP.

Betroffene Gerite: Top, Kiwi TOP, ASW 24 TOP

(Effectivity)

Gerdte—-Nr. : 5004 alle Baureihen

(TC-No.)

Dringlichkeit i sofort, vor dem nichsten Start bzw. Inbetriebnahme des

(Accomplishment) Triebwerkes

Vorgang * Wiederholt haben sich Betreiber von TOPs ber Anweisun-

(Reason) gen in den Handbiichern hinweggesetzt. Dies fiihrte zu ei-
nem Motorschaden mit gefdhrlichen Folgen.

MaGnahmen :

(Instructions)

1. - Es muB sichergestellt sein, daB das Benzin/0l-
Mischungsverhiltnis so ist wie im Handbuch angegeben.
Mischungsverhdltnis Ol:Kraftstoff ist 1:33.

Zugelassene

Oktanzahl: mindestens S7 ROZ

Zugelassene

Kraftstoffarten: StraBensuper (MOGAS) wverbleit
AVGAS 100 LL

Zugelassenes

Zweitakt=-01: Super 2 Takt-0l nach TSC 3.
Ab sofort wird ein voll-synthetisches,
gelbstmischendes 2-Takt-Motorensl nach
TSC 3 vorgeschrieben, wie 2.B.
CASTROL TTS.

2. = Bis weitere Kenntnisse vorliegen, ist bleifreies
StraBensuper zu meiden; es ist entweder AVGAS 100 LL
oder yverbleites StraBénsuper (MOGAS) zu tanken. Bei
bleifreien StraBensuperkraftstoffen kam es vor, daB auf-
grund besonderer Zusgditze im bleifreien Kraftstoff eine

*Entmischung von 81 und Benzin auftrat, wenn die
Mischung iiber einen‘lingeren Zeitraum ruhte.
Das Kraftstoff-Ol-Gemisch mup auf jeden Fall nach lidnge-
rem Stillstand gut durchgeschiittelt werden.,
3. - Da der Motor mit lange abgestandenem Gemisch nicht so

gut ‘anspringt, sollte man es sich 80 einteilen, daB am
Ende der Flugsaison der Tank leer ist und zu Beginn der
neuen Flugsaison mit frischem Gemisch gestartet wird.

Freigabe MPL ‘Ausgabe LBA anerkannt Blatt-Nr.(Page—No.)
5 ﬂvff¢q, (Edition) (LBA approve i
atum vom AN von(of
/fél(' /;\72. (Date)/fcr('- /f' 32 g'ﬁxﬂmu ‘199 o F w— )
JFormbl.-Nr. ¢ , Anlage 6 l




GmbH 3 Co. KG

T Fischer+ B dong

Sonnenying 38 D-8300 ALTDORF N,
Telefon 0871/32099

(Servi

(No.)

ce Bulletin)

5004/3

Technische Mitteilung -+

EB Nr.
I-EC 39

4.

det werden.
der

wenn

- Als Ziindkerzen diirfen nur die champibn'RCJSY verwen-
Kein anderes Fabrikat ist zuldssig, auch
richtige Wirmewert vorliegt. Fiir alle Fille

sollte man deshalb 1 Satz Reservekerzen dabeihaben.

5. - Die Drehzahl- und Zylinderkopf-Temperaturgrenzen sind
immer strikt einzuhalten, besonders die Drehzahl bei ei-
nem Wiederanlassen in der Luft.

e
lauf
ein
stoff.

Lingere
im Fluge
bei

Leerlaufzeiten sind zu vermeiden. Bei Leer-
stellt sich eine relativ hohe Drehzahl
geringster Versorgung des Motors mit Schmier-

Landeanfliige mit leerlaufendem Triebwerk sind nicht zu-
Gerade bei Anfluggeschwindigkeit ist die Leer-
laufdrehzahl besonders hoch, wihrend die Schmierung un-

ldassig.

zureichend

ist, 10 se

kunden

Triebwerk stoppt, sind o.k.

Leerlauf, bevor man das

— BAn dem Kraftstoff-Vergasersystem (Schlduche, Pumpen)

darf nichts verdndert werden. Eigenmdchtiges Verstellen
an den Vergaserdiisen kann eine zu magere Gemischversor-
gung und damit eine um 130°C zu hohe Abgastemperatur er-
die zu Motorversagen oder Motor=Vorschiadigungen
fihrt. Eine zu hohe Abgastemperatur ist fiir den Piloten
nicht mefbar, sie hat nichts zu tun mit der angezeigten
Zylinderkopftemperatur.

geben,

w

zahl einwandfrei

U/min.
U/Min.

tigen.

s

nicht ‘laufen w

ill, sondern

=~ Wenn das Triebwerk zwar bei Vollgas mit normaler Dreh-
lauft, aber im Leerlauf mit ca. 1000
erst ab ca.

2500

mit Choke —Unterstiitzung, dann ist das Gemisch
zu mager, dié Abgastemperatur zu hoch. TOP nicht weiter
betreiben, sofort Hersteller oder Vertretung benachrich-

Wenn das‘Triebwerk nicht die normale V;llgasdrehzahL

erreicht oder unerkldrliche LeistungseinbuBen aufweist

oder
Zeit),

10. -

ungewShnliche Geriusche macht (auch fir rur kurze

ist es so schnell wie méglich, zu stoppen und Her-
steller oder Vertreter zu benachrichtigen., -

durchzudrehen und auf ungewBhnliche Reibung,
de oder Gerdusche zu achten.

Bei jeder tdglichen Kontrolle ist der Motor von Hand
Widerstin-

Lok

Ausgabe
(Edition)

on A AL

(Date)

LBA anerkannt
(LBA approved
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GmbH & Co. KG
Sonnenring 38 D-8300 ALTDORF N,

Telefon 0871/32099

Technische Mitteiluag™
(Service Bulletin)

EB Nr.
I-EC 39

i (No.)

e b et e

A0

Masse und

Schwerpunktlage :
(Weight and

- Bei jedem AnlaBvorgang ‘ist zu priifen, ob der Ziindver-
zdgerer richtig arbeitet, es darf die Motorziindung erst
2-3 sekunden nach Driickbeginn auf den Anlasserknopf ein-
setzen, andernfalls Verbindung mit Hersteller aufneh-
men. > :
Wenn der Faltpropeller nicht erst sanft durch den An-
lasser, sondern gleich abrupt durch den ziindenden Motor
entfaltet wird, ommt es zu Propellerschdden. Das ist
gefdhrlich und teuer.

nicht betroffen

Balance)
Hinweise : Diese TH entbindet nicht von der Pflicht, alle weite-
(Remarks) ; ren Anweisungen in den Handbiichern einzuhalten.
sind fiir einen sicheren Betrieb erforderlich.
Freigabe MPL Ausgabe Blatt-Nr.(Page-No.)
ol (Edition)

. 1.92

von(of)

e ’74? 11321‘§

(Date)

JFormbl.-Nr. g

iLBA anerkann
(LBA approvef)
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- Fischer+Entwicklungen  Technische: Mitteilung o+ EBNi

gt GmOALCOKG - : (Service Bulletin) g
onneriring 38’ D-8300 Altdorf : I-EC 39
Tel. 0871/32099 FAX 32948 Nr. 5004/4 ° S

Vorbeugende MaBnahmen und. Behebung von Rissen
am_TOP-Aufsetztriebwerk R .

alll L O s S =

Un die folgenden MaBnahmen ‘dufchfihren zu k8nnen, mub
das  TOP hochgefahren werden. Ist der Flugzeugrumpf nicht -
verfligbar, so kann man das TOP .elektrisch hochfahren, in-
dem man 12 V an die Pins M und N legt. Plus an M und
minus an N fdhrt das TOP hoch, minus an M und plus 'an-N
fihrt das TOP hinunter. In den Endstellungen die Strom=
versorgung sofort unterbrechen! Es mu8 ‘darauf. geachtet
werden, daB . auf keinen Fall andere als die Pins M und N
= . unter Strom gesetzt werden, da sonst die Ziindanlage Scha-
den nehmen kénnte. i ;

s i e §
~Mapgnahme 1 RiBpriifung

| 2
! 4 ‘ =
b [\ -forniges Teil des’

. Die Lasche an,.der stilltze; (. %
Gestells) - darf. keine ‘Risse;-aufweisen. Zur Priifung die '’
Lasche mit einem trockenen Lappen sagberwischen und -auf
Risge untersuchen (s. Skizze.1.und [2) 41 - ‘ 2
Fa}ls welche vorhanden. sind, muBIMaBn e 3 durchgefiihrt’
werden, ansonsten MaBnahme 2. ey, . e

Rahmen fir Motor—
tra ;

Losche

Skizze 1 Motortrager—Gestell

0l

Freigabe MPL Ausgabe : LB'A*.Gr;erkonnt y l - B

2 i (Edition) A (LBA approved) o (Bg’%ttéillzfo )Z
Datum vom 47 v 9 o ; e @ s ; o
(bate) 77792 | DateyA7-7-92 - bk Aug 1997 (&) |(on =

+




rEntwicklungen Technische. Mitteilung .« o
s : (Service Bulletin) o
ing 38 D-8300 Altdorf : —EC 39
J871/32099 FAX 32948 Nr. 5004/4

Mafnahme 2 (vorbeugende MﬁBnahmg)

Die geknickten Streben diirfen an der Stelle A nicht fest
an. die Stilitze gedriickt werden, also keine Kraft erzeu-
gen. Die geknickten Streben kann man wegen der Gelenk-
képfe leicht drehen; wobei ,sich der Abstand zwischen
Strebe und Stiitze verindert. Im weggedrehten Zustand muf
der Abstand mindestens 0,3 mm betragen. Die unteren Stre-
ben-Befestigungsschrauben miissen 22 mm lang sein' (M6x22).

Ist dies nicht der Fall, so miilssen die Schrauben, mit de-
: ) nen die Streben an der Stiitze befestigt sind, geldst wer-
=~/ den und. durch neue Schrauben und Messinghiilsen gem#B
- Skizze 3 ersetzt werden. Die Konterung des Gelenkkopfes
"darf .nicht 'gel&st werden, da ein verdrehter Gelenkkopf

nur sehr schwer wieder richtig einzustellen ist. & :

Schraube LN 9037, M6x22
Lasche 3 5

@ Messinghiilsen ¢ 8x1,.

i 3 o 2,3 lang

“Lasche fiir die Federn
Gelenkkopf ,
Messinghiilse ¢ 8x1, 1,0 lang
Kronenmutter LN 9484, M6 mit
Splint DIN 94, 1,6x16,

Skizze 3 '+ ZN ed. Niro

WM

MaBSnahme 3 Beseitigung von Rissen

- Un an der Lasche schweiBen zu k&nnen, muﬁndié Stiitze aus-
gebaut werden. Dazu mniissen die folgenden Arbeitsabschnit-
te in ‘der angegebenen Reihenfolge durchgefiihrt werden:

. = TOP. ausfahren (s.o.)
" - Den Motor mit Seilen hochbinden; da das Gestell nachher
bei ausgebauter Stiitze sonst zusammenklappen wiirde.

— An den Tanks die kleinen Streben tankseitig abschrauben.
Hierbei sollte man sich die Anzahl. und Reihenfolge der
beigelegten Messinghiilsen genau notieren, sie sind nim-
lich individuell angepaBt. Danach kénnen die Tanks
leicht nach hinten geklappt werden. Die Benzinleitungen
kénnen, angeschlossen bleiben. : :

— Kabelbaum, Bowdenziige und Benzinschliuche. von der
Stilitze l&sen. i o

Blatt~Nr. 3
(Page—No.)

von :
&

Freigabe MPL Ausgabe LBA-anerkanat
KBesi (Edition) ~ | (LBA .approved) |

?85?5477-?:.72 (Date) 17, F- 92 7 24, Aug; 1992 : ;
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Hscher-f-fntchk,’ungen “Technische Mitteilung.ws | EB N'. .
s GmbH&CO.KG ' (Service Bulletin) : e
onnenring 38" D—8300 Altdorf : ' e
Tel. 0871/32099 FAX 32948 Nr.' 5004/4 |

- Fanqselle von der Stﬂtze 1osschrauben, dabei auf’ d1e
" Reihenfolge der Beilagscheiben achten.
- Die geknickten Streben von der Stiitze losschrauben.
- Die 3 Schrauben, womit die stiitze im Boot bzw. oben an
~ der Strebe befestlgt lSt aufschrauben und heraus-
ziehen. ‘ :
I
mﬁssenldurﬁh einen ggprﬁften.WIG-SchweiBer-im
Das Material der Lasche

Die Risse
WIG-Verfahren geschweift werden.
ist 1.7734.4. SchweiBzeugnis!
Im Auflagebereich des Schraubenkopfes und: der Messinghiil-
sen muB-die SchweiBfnaht plan geschliffen werden. Die Be-

- reiche, an danen der Oberfldchenschutz durch die Repara-
tur, geschiddigt wurde, mlissen grundiert und mit benz1n—

. festem Lack gestrichen werden.

. Der . Einbau der reparierten Stiitze erfolgt in umgekehrter-
Reihenfblge wie die Demontage.!Dabei muf die geknickte
Strebe wie 'unter MaBnahme 2 beschrieben, angeschraubt
werden und durch das MaB 0,3 mm geprﬁft werden.

Dle notwendlgen Kleinteile sind bei der Fa. Sonnen--
ring 38, 8300 Landshut erhdltlich. . ' el

F+E,

s e st

ACHTUNG:

Beim erstmaligen Herunterfahren des TOP vorsichtig prii-
fen (langsam, in kleinen Schritten fahren oder von
Hand), ob wieder alles richtig montiert und verlegt ist.

Alle Splinte wieder vorhanden° ; =

LBA-anerkannt

Freigabe MPL " Ausgabe : :
: o Blatt—Nr. {4
Edition A api
Dotuﬂmm ( ) (LBA approved)\ (Page—-No.)
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LFrscher+Entw1ck,’ungen Techmsche Mitteilung.s* ° ‘
GbHACOKG -

- Ger#te Nr.:

5004 alle Baureiheﬁ

RN
Servi :
onhenring 38 D-8300 Altdorf L : T:i%ied S sk : — I-EC 39
Tel. 0871/32099 FAX 32948 N u_“‘v“"
.,
Gegenstand: Risse am Gestell des TOP—Aufsetztrieb—
: werkes ;
Betroffene i
Gerdte: TOP, Kiwi TOP, ASW 24 TOP -

Dringlichkeit: sofort, vor dem nachsten Start bzw. Inbe-
=tr1ebnahme des Triebwerkes :
Vorqahq: An einzelnen Laschen an der Stiitze des
= TOP-Aufsetztriebwerkes traten Risse auf,
die zum Versagen .dieser Lasche filihren
kénnen. Motor und Propeller sind dann
nicht mehr r1chtlg gefﬁhrt
. MaBnahmen: Die Rprrﬁfung, vorbeugende MaBnahmen und
e 'gegebenenfalls ‘die Beseitigung der Risse
erfolgt" gemaB dem beiliegenden Anhang zu
dieser Technischen ﬂltteilung
¢  Masse und . 5 o
.Schwerpunktlage: nicht betroffen
\Af{ 5
.. e i T ) #
Freigab : = ]
;nga e MPL Agds_%pb_a LBA-anerkannt Blatt—=Nr. 4
Beews - (Edition) - | (LBA approved) ‘s (Page—
Datum ¢Z¥5 vom voﬁge No.)
85 2| Oate) 7792 | 24 Aug 1992 (o 4
’ bl :
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ATA-Nr. 91-AS2(2 o Lo Sy

GmbH & Co. KG

Telefon 0871/32097

Sonnenring 38 D-8300 ALTDORENE .

]
Xnderungsmitteilung .

T ' I-EC 39

Cegenatand
(Subject)

! Anderung der Kraftstoffversorgung fir das
Kiwi=-TOP o

Betroffene Gerlite! Alle AufsetztriebwerkeKiwi TOP.

" (Bffectivity)-

Dringlichkeic
(Accomplishment)

“Vorgang
(Reason)

MaBoshmen

{(Instructions)

Material

‘ Masse und
Schwerpunktlage
(Weilght and

.. Balance)

Hinwelse
(Ramarks) ;

1) Kiwi TOPs, die bis Ende 1989 hergestellt wur-
dén; also Kiwi TOP Werk-Nr. 3. 19, 38, 34, 38,
41, 42. Sie gehdren zu den Motorseglern Kiwa
Werk~Nr. 3002,3004,3005,3006,3007,3008,3008.

2) Kiwl TOPs, die neu hergestellt werden fur
Motorsegler Kiwi ab Werk-Nr. 3010.

! 5ofort, vor dem nichsten Start bzw. Inbetrieb-
nahme des Triebwerks

iBe1 zwei Kiwis kam es zu plétzlichem Motor-
stillstand

tEinbau einer Kraftstoffversorgung mit MIKUNI-
Zusatzpumpe gemiB Zeichnung F3-60604vom 4.2.1891
wie bei allen anderen Top-Baureihen. Zeichnung
F3-6060-vom 16.2.89 ist somit hinféllig.

1Siehe Zeichnung "Kraftstoffanlage Kiwi TOP/
Mikuni F3-B060A

i nicht betroffen

tDer Umbau muB im TOP-Herstellerwerk

Fischer + Entwicklungen
Sonnenring 38

8300 Landshut/Altdorf
Tel. 0871-32099

erfolﬂen. Die Motoren miissen auf mﬁgliche
Schéden Uberprift werden.

DCbu:..,

Freigabe MPL Ausgabe

et 91 {8 194

Blatt-Nr., 4

von 4

Formbl.-Nr. 7 , Anlage 7



Fischer+Entwicklungen

GmbH&Co,KG

Sonnenring 38 D-8300 Aitdorf
Tel, 0871/32099 FAX 32948

Technische Mli.teﬂul’"g

(Service Bullehn)

£EB Nr.

|=EC

39

P, ASW 24 TOP

Austausch wvon Plnuellaqer—Nadélkranzen

bis TOP-Nr. 76, auBer 71,43,19,14,11 und 1

ureihaen

Dringlichkeit: sofort, vor dem nidchsten Start bzw.

@s Triekwerkes

Inbe-

Es traten pel eihzelnen TOP's Schidden an

den Pleuellagern auf. Die Folge Xann

plétzlicher Leistungsabfall mit anschlie-
Bendem Totalstillstand des Motors sein.

Die Nadelkrdnze der Pleuellager miissen

gegen neue vom Typ FAG 26-2778 ausge-

Diese MaBnahme darf nur von der Firma

Fis¢her + Entwicklungen (F+E)

ring 38
Landshut-Altdort
1 - 32099

oder von F+E dafiilr -genehmigten Betrieben

werden.
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Gegenstand: Risse am Abgassystem
Betroffene Gerate:  TOP, Kiwi TOP, ASW24 TOP
Gerate-Nr.: 5004 alle Baureihen ‘ ,
’ Dringlichkeit: Sofort, vor damn nachsten Start bzw. Inbetriebnahme des Triebwerks.
Vorgang: Bei ainem TOP ist das Abgasrohr zwischen Schalldampfer und Motor
~ abgebrochen, wobei griéfiere Folgeschéden am TOP entstanden sind.
MaRnahmen: Das Abgasrohr zwischen Zusammenfihrung der 3 Einzelrohre und dem
ek ; Eintritt in den Schalldampfer ist durch grindliche Siehtprifung auf Risse
zu kontrollieren. ‘
Besonderes Augenmerk mul auf folgende Stellen gérichtet werden:
» Bereich der Schweillnéhte, wo die 3 Einzelrohre zu einem Rohr
Zusammenlaufen
= Bereich der Schweillnaht, wo dieses Rohr in den Schaudémpfer
madndet.
Diese MaRnahme ist spatestens alle 5 Motorlaufstunden, sowie bei den
25 Stunden-Kontrollen des Triebwerks zu wiederholen:
Soliten Risse aufgetreten sein, ist der Hersteller
Fischer + Entwicklungen
Sonnerring 38
84032 Altdorf
: Tel 0871-32099 Fax 32948
zu benachnchligen um MaBnahmen zur Beseitigung der Rlsse
abzusprechen. Inbetriebnahme des Triebwerks ist erst nach Beseitigung
der Risse zulgssig. :
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Gegenstand: Risse am Tankent]ﬂﬂungssam'rnel-béh.élter
Betroffene Gerate:  TOP, aber nicht Baureihe Kiwi TOP und ASW 24 TOP
Gerate-Nr.: 5004
Dringlichkeit: Sofort, vor dem nachsten Start bzw. Inbetriebnahme des Triebwerks.
Vorgang: Bei einem TOP hatte sich eines der 4 in den Tankentltftungs-

sammelbehélter (Uber der Propellerwelle) eingeldteten Messingrohre
geldst. Rohr und Schlauch kénnen in den laufenden Propeller gelangen
und gréRere Folgeschaden verursachen.

MaRnahmen: Der Tankentliiftungssammelbehalter ist an den Lotstellen der 4
AnschluRrohre auf Risse zu Uberprifen.
Sollten Risse aufgetreten sein, Tankentliftungssammelbehalter durch
verbessertes Neuteil ersetzen.
Bei der nachsten 25 Std. Kontrolle jst auf jeden Fall das verbesserte
Neuteil einzubauen.

Material: Verbesserter TankentIuﬂungssammélbehélter ist bei Hersteller zu
beziehen.
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Gegenstand: Schadhaftes Abfahr-Verzégerungsrelais
Betroffene Gerate: TOP, aber nicht Baureihe Kiwi TOP
Gerate-Nr.: 5004
Dringlichkeit: 6 Jahre nach Erst-Inbetriebnahme
Vorgang: Es ist bei alteren TOP-Flugzeugen wiederholt vorgekommen, daR das

verwendete Zeitrelais nicht schaltet; Grund ist ein VerschleiR an den

Kontakten. Das TOP fahrt nicht mehr ein.

MaRnahmen: Spatestens 6 Jahre nach Erst-Inbetriebnahme Einbau eines neuen

dauerhafteren Relais.

Material: Bei Hersteller zu beziehen,

Masse und
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